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Einfach. Sicher. Gespannt.
Der TensionController
fiir Fahrzeugtransporte. & &




TensionController:

Der Controller fur den einfachen

und sicheren Fahrzeugtransport
(Pkw & Lkw)

Seit Mérz 2017 haben wir mit der TUV SUD Division Mobility und weiteren Unternehmen aus der Industrie den StraBentransport
von Pkw & Lkw wissenschaftlich revolutioniert. Das Ergebnis ist eine neue VDI 2700 Blatt 8.0, 8.1 & 8.2 vom September 2024.
Diese beinhaltet unter anderem Richtlinien fiir die Ladungssicherung von Pkw sowie leichten und schwereren Nutzfahrzeugen
auf Fahrzeugtransportern.

Wir haben unsere Produktlinie TensionController stets konform zu dieser Richtlinie sowie zu OEM-Verladevorschriften (z. B.
DAIMLER, MAN) weiterentwickelt. Seit einigen Jahren prasentieren wir bereits stolz einfache und sichere Systeme. Diese ent-
sprechen natdrlich auch der neu verdffentlichten Richtlinie.

Unser Produktportfolio beinhaltet neben Standard-Systemen auch kundenspezifische Systeme, um jedem Kunden die Ladungs-
sicherung auf Fahrzeugtransportern zu erleichtern.



Die Zertifizierung und Richtlinie
VDI 2700 Blatt 8.0, 8.1 & 8.2

Kurz und knapp: Der Zurrgurt mit Controller als Sicherungs-
mittel uber dem Reifen!

Far die Ladungssicherung beim Fahrzeugtransport muss zukiinftig jeder Zurrgurt mit einem Controller ausgestattet sein, um den
Reibkontakt zum Reifen zu verhindern und somit die Kraftlbertragung auf beiden Seiten des Reifens zu gewahrleisten (ETA-
Wert muss erfillt sein). Auch muss ein Abrutschen des Gurtes verhindert werden. Der Controller muss so ausgeftihrt sein, dass
das Gurtband den Reifen nicht berthrt.

Unsere Zurrgurte mit TensionController sind vom TUV SUD zertifiziert und garantieren somit eine optimale Ubertragung und
Verteilung der aufgebrachten Vorspannkraft durch beste Gleiteigenschaften im Inneren des TensionControllers (ETA-Wert =
0,5). Unsere Gummierung an der Unterseite sorgt dafiir, dass dieser ausgezeichnet auf dem Reifen des gesicherten Fahrzeugs
haftet und nicht verrutscht.

Allgemein miissen folgende Merkmale immer erfiillt sein:
Transport von Lkw:

e Zurrgurte nach DIN EN 12195-2
e Dehnung =4,0%

Transport von Pkw: (—
-==-T e Zurrgurte nach DIN EN 12195-2
~ e Dehnung =4,0% 9

¢ LC=1.500 daN e LC=2.500daN
¢ STF =330 daN e STF =500 daN
e Gurtband =35 mm e Gurtband =50 mm
e ETA-Wert=0,5 e ETA-Wert=0,5

Q Fur weitere Informationen oder Fragen kontaktieren Sie gerne - Die Zertifizierung ist stets fir die Kombination aus Zurrgurt
unser Technik-Team: technik@dolezych.de. ‘ I und TensionController giltig.

Die Bauteile
des 3-Punkt-Gesamtsystems

@ Ratscheneinheit/Festende
@ Gurtband

@ Lose aufgezogener Haken
@ TensionController

@ Fest vernéhter Haken
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Unser KTT-Haken

Zusammen mit der Firma Kassbohrer Transport Technik GmbH wurde ein Haken entwickelt, der das Bodenblech noch mehr
schont. Unter vordefinierten Prufkriterien wurde das Produkt in unserem Priflabor sowie im Feldversuch von Kassbohrer geprift
und wird seitdem eingesetzt.

Ausfihrung 360° drehbar >c—>

Gelenk zur optimalen Kraftausrichtung ——»

Schont Bodenblech

‘ Geringere Belastung durch optimale Kraftverteilung
Optimale Abstltzkonstruktion ——» Beste Kraftiibertragung
Durch integriertes Gelenk flir optimale Kraftausrichtung

Der DoZurr mit TensionController

Bei Dolezych Zurrgurtsystemen mit TensionController setzen Sie auf:

Verbesserte Leistungsfahigkeit Spart Zeit
Geprlfter ETA-Wert (n = 0,5) nach neuesten Vorschriften, e Weniger Nachspannen dank geringen Dehnungen im
dadurch gleichmafige und sichere Kraftverteilung Gurtband

e Beim 1-teiligen System: Durch den vernahten Stopper
Optimaler Halt auf dem Reifen muss das Gurtband nicht mehr eingefadelt werden

Kein Verrutschen des Gurtbandes mehr

Schont Bodenblech, Gurt & Reifen
Immer sicher unterwegs Geringere Belastung durch optimale Kraftibertragung
o GS-zertifiziert
e Nach DIN EN 12195-2

e TUV SUD zertifiziert

Formstabil
Einfach auf dem Reifen aufzusetzen

TensionController TC35 & TC50

Platzsparend einsetzbar
Besonders flache patentierte Gewebekonstruktion

5

Kompakt : = \
bbb i . Ld ems s Labs kS SN

Einfach & platzsparend im Gesamtsystem aufrollbar

Langlebig & einfaches Handling
Durch die Kantenverstarkung und die patentierte
Gewebekonstruktion




TensionController Flex (TCF)

Fir alle Anwender, die verschiedene Fahrzeuge mit unterschiedlichen ReifengréBen sichern miussen, gibt es jetzt den
TensionController Flex. Dieser weist die gleichen Vorteile wie der TensionController TC35 und TC50 auf, ist aber zusatzlich ein-
fach und schnell auf verschiedenen Reifengréen anwendbar.

Ergebnis: Das Gurtband kommt auch bei unterschiedlichen Reifengréo3en nicht in Kontakt mit dem Reifen.

Unsere Losung: Der TCF mit TC-Schlauch in der Mitte und TC-Matten an den Enden

—
_v

Minimallange im Standard =1,0 m

A

Maximallange im Standard =1,4 m

Mit unserem TCF kdnnen Sie vom Kleinwagen bis zum schweren Nutzfahrzeug die unterschiedlichsten Fahrzeuge sichern, wobei
der TCF natdrlich auch der VDI entspricht. Die klappbaren TC-Matten an den Enden des TCF fuhren dazu, dass der TCF niemals
zu kurz ist und der Gurt somit nicht in Kontakt mit dem Reifen kommt. Dadurch, dass die Enden nur als Matten und nicht als
Schlauch ausgebildet sind, kann der Bereich, der nicht in Kontakt mit dem Reifen ist, einfach nach unten weggeklappt werden.
Durch diesen technischen Kniff ist der TensionController Flex auch zu keiner Zeit zu lang!

lhre Vorteile beim TCF

Niemals zu kurz
Das Gurtband hat niemals Kontakt zum Reifen

Niemals zu lang
Der TCF zieht sich beim Spannen nicht in den lose
aufgezogenen Haken

Sicher & schnell aufzulegen
Das lastige Verschieben des Controllers auf dem
Reifen (bis alles passt) entfallt
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Unsere Standard-Systeme fur Fahrzeugtransporte

— Fiir unsere Standard Pkw-Systeme gilt stets: —— | Flir unsere Standard Lkw-Systeme gilt stets:
=2 e Gurtbreite: 35 mm 'ﬁ' e Gurtbreite: 50 mm

¢ LC:1.500 daN ~— e LC:2.500 daN

e STF: 330 daN e STF: 550 daN

eLdnge L1=28m e Ldnge L1=4,0m

® Lrestende = 0,3 M

DoZurr 1500 mit TensionController Basic (TCB)

=73

“ @ Druckratsche mit Einfinger-Wirbelhaken (Losende mit Stopper vernaht)

11 - 2635 1029 @ PES-Gurtband mit Dehnung < 4%
@ Einfinger-Wirbelhaken
@ TCB (TensionController Basic) mitL=1,1m
@ Einfinger-Wirbelhaken

DoZurr 1500 mit TensionController (TC35)

@ Druckratsche mit Einfinger-Wirbelhaken (Losende mit Stopper verniht)
11 - 2635 1525 @ PES-Gurtband mit Dehnung < 4%

@ Einfinger-Wirbelhaken

@ TC35 (TensionController) mit L=11m

@ Einfinger-Wirbelhaken

DoZurr 1500 mit TensionController (TC35) & KTT-Haken

“ @ Druckratsche mit Einfinger-Wirbelhaken (Losende mit Stopper vernaht)

11 - 2635 1551 @ PES-Gurtband mit Dehnung < 4% \
@ Einfinger-Wirbelhaken .

@ TC35 (TensionController) mitL=11m ‘g/?’“\\
@ KTT-Haken Lo




Auf Anfrage erhalten Sie unsere Varianten mit T(35, TC50
Q sowie TCF in allen Sonderlangen sowie mit Festende oder als =
Sondersystem. ; F 0
o )
( * Auf Anfrage erhalten Sie auch unseren TCF fiir den Transport TensionController 3 .
von schweren Nutzfahrzeugen (LC = 2.500 daN). im Online-Shop:  [w] Y- O
il - .

DoZurr 1500 mit TensionController Flex (TCF) & KTT-Haken

| W T ntrower HiT Wemsioncomtromer EAH Ter .

“ @ Druckratsche mit Einfinger-Wirbelhaken (Losende mit Stopper verniht)
11 - 2635 1025 @ PES-Gurtband mit Dehnung < 4% \ =
@ Einfinger-Wirbelhaken —

@ TCF (TensionController Flex) fiir Einsatzbereich1,0 m - 1,4 m ?“ N

© KTT-Haken :ﬁ

DoZurr 1500 mit TensionController (TC35) & KTT-Haken & geringer Dehnung
“ @ Druckratsche mit Einfinger-Wirbelhaken (Losende mit Stopper vernaht)

4~
11 - 26351552 @ PES/HMPE-Gurtband mit Dehnung < 2,5% &=
@ Einfinger-Wirbelhaken J— .

@) 1C35 (TensionController) mit L=1,1m

@ KTT-Haken ‘%‘ ‘ 13

DoZurr 2500 mit TensionController (TC50)

€ Festende mit Getrieberatsche & Einfinger-Wirbelhaken (L = 0,3 m)
11 - 2658 5244 @ PES-Gurtband mit Dehnung < 4%

@ Einfinger-Wirbelhaken

@ TC50 (TensionController) mit L=1,5m

@ Einfinger-Wirbelhaken
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Welche Lochbleche passen zu unseren Haken?

- = - “y
—— —
QLC( -
| | )
B é
C ) Einfinger-Wirbelhaken KTT-Haken
— - H=18 mm H=14 mm
TI e d B=18 mm B =45 mm
_ N ____ - T=240 mm T=35mm

Q Ihr Lochblech hat abweichende MaBe oder besitzt eine Sonderform?
Bitte sprechen Sie uns an, wir finden gemeinsam eine Lésung.

e Druckratsche mit integriertem Einfinger-Wirbelhaken (Pkw)
¢ Festende (L = 0,3 m) mit Druckratsche & Einfinger-Wirbelhaken (Pkw)
e Festende (L = 0,3 m) mit Getrieberatsche & Einfinger-Wirbelhaken (Lkw)

e Gurtband mit Dehnung = 4,0% (PES)
e Gurtband mit Dehnung < 2,5% (PES & UHMWPE)

e TensionController TC35 & TC50
 TensionController Basic (TCB)
e TensionController Flex (TCF)

Lose aufgezogener Einfinger-Wirbelhaken
Lose aufgezogener Profilhaken
Lose aufgezogener Einfingerhaken

e Fest vernahter KTT-Haken
@ e Fest vernahter Einfinger-Wirbelhaken
¢ Fest vernahter Profilhaken
e Fest vernahter Einfingerhaken

Wir beraten Sie gerne.

Dolezych GmbH & Co. KG

Hartmannstra3e 8

44147 Dortmund

+49 231 82 85-0

info@dolezych.de

www.dolezych.de © Dolezych GmbH & Co. KG, Stand 09/2024




Przeglad i wyjasnienia dotyczace instrukcji VDI (do celéw informacyjnych)
dotyczacej zabezpieczenia tadunku na transporterze samochodowym zgodnie z
opinia TUV Siid G20230411-1

Stan na dzien: 11.04.2023

Zgodnosé¢ z VDI 2700, 8.1
Wspotczynniki tarcia poslizgowego
Sity blokujace - kliny zabezpieczajace
Wytrzymatos$é punktéw mocowania
Test dynamiczny pojazdu

Stan na dzien 26.08.2024
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Stosowane pasy mocujace musza spetnia¢ ogolne wymagania zgodne z VDI 2700,
arkusz 8, stan na 09/2024.

Elementy mocujace osprzetu, patrz tabela (strona 3).

Rys.1 Dopuszczone elementy mocujgce osprzetu - haki

1. Hak standardowy
(wymagana srednica haka: 15 mm =1 mm) jest dopuszczony do mocowania
pojazdu do podtoza lawety w pozycjach 4, 5, 6 (Rys.1). Doktadniejszy zakres
zastosowania, patrz tabela (strona 3).

2. HaktypuT
jest zalecany do mocowania wszystkich pojazdéw do podtoza lawety na pozycji 6
(Rys.1). Konstrukcja haka zabezpiecza przed nadmiernym zuzyciem blachy
podtogowej. Doktadniejszy zakres zastosowania, patrz tabela (strona 3).

3. Haktypu$S
jest zalecany dla wszystkich pojazdéw do podtoza lawety na pozycji 6 (Rys.1).
Konstrukcja haka zabezpiecza przed nadmiernym zuzyciem blachy podtogowe;.
Doktadniejszy zakres zastosowania, patrz tabela.

Haki uwzglednione w Tabeli 1 maja zastosowanie w przypadku zabudowy
ciezarowek i przyczep wyprodukowanych przed 10/2023. Typy hakéw 2 lub 3 nalezy
stosowac przy grubosci blachy podtoza lawety od 2 mm w pozycji 6! (Rys.1). Dotyczy
to rowniez wszystkich przyczep Ecotrans/naczep, niezaleznie od roku produkcji.
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Tabela 1

T oiazduii Minimalna
PP .J Kat mocowania wytrzymatos¢ punktu Typ haka
rzeczywista masa .
mocowania
o
Samochdd osobowy 4050 :88 g:s 1
0-1500kg 90° 500 daN 1
B 0° 700 daN 2lub3
SaT;g;fi;ggbkowy 45° 700 daN 2lub 3
g 90° 600 daN 21lub 3

Haki uwzglednione w Tabeli 2 majg zastosowanie w przypadku zabudowy
ciezaréwek i przyczep wyprodukowanych po 10/2023. Typy hakow 1, 2 lub 3 mozna
stosowaé przy grubosci blachy podtoza lawety od 2 mm na pozycji 6! (Rys.1).

Tabela 2
Typ pojazdui K ) Mlnlm?llna
rzeczywista masa at mocowania wytrzymatosé punktu Typ haka
mocowania
Samochdéd osobowy 0° 700 daN 1lub2lub 3
0-4500 kg 45° 700 daN Tlub2lub3
90° 600 daN 1lub2lub3

Wyjasnienia dotyczace zalecen postepowania

Regulacja VDI opisuje przede wszystkim przepisy dotyczgce zatadunku oraz srodki
mocujace i zabezpieczajace, ktére nalezy stosowac.

Certyfikat ,LASI-zalecenia postepowania” zostat stworzony w celu zdefiniowania
powierzchnitadunkoweji punktéw mocowaniatadunku dla danej zabudowy (konstrukcji).

Nalezy wzigé pod uwage rdoznice w masie pojazdow, ktore moga wynosi¢ ~1,5 tony.
(Szczegodty patrz komunikat AML lub VDI 2700, arkusz 8.1).

Ze wzgledu na konstrukcje, ktéra uwzglednia ciagty rozwdj produktu w odpowiedzi na
Zmieniajace sie obcigzenia, nadwozie wyposazone jest w réznorodne klapy, elementy
utatwiajace zatadunek oraz zoptymalizowane pod wzgledem masy komponenty.

Rozwigzania modernizacyjne (zabezpieczenia przed stoczeniem sie pojazdu z lawety
podczas transportu) oferujag zintegrowane systemy szczegdlnie w nowych pojazdach. W
starszych modelach takie rozwigzania nie sg dostepne, ale mozliwe jest dodatkowe
zabezpieczenie za pomocg paséw mocujgcych. Szczegoty dotyczace tych funkcji
znajduja sie w ulotce informacyjnej dotyczgcej danej zabudowy.

Ze wzgledu na dazenie do ograniczenia masy, rozne elementy konstrukcji wykonane sg z
aluminium lub blachy o grubosci 2,5 mm. W takich konstrukcjach obcigzenie punktowe
pod katem prostym (90°) prowadzi do powstania napie¢, ktére mogg skréci¢ zywotnosé
blachy (podtoza) w szczegdlnosci przy tadunkach przekraczajacych 1,5 tony.

Nowe s$rodki mocujace (pasy) sg wyposazone w haki T i S, co generalnie zwieksza
zywotnos¢ blachy. Dodatkowo, w zabudowach produkowanych od listopada 2023 roku,
komponenty sg zoptymalizowane pod wzgledem masy i przy grubosci konstrukcji ponizej
2,5 mm sag wykonane z wysokowytrzymatych materiatéw (zgodnie z norma VDI 2700).
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W przypadku uszkodzen blachy, takich jak wgniecenia o gtebokosci +/- 2,5 mm, punkt
mocowania nie jest juz dopuszczony do uzytkowania. W przypadku powstawania peknieé
nie nalezy uzywac pierwszego rzedu otworéw w bezposrednim otoczeniu uszkodzenia.

Nalezy pamietaé, ze starsze pojazdy (produkcji przed 2012 rokiem) zazwyczaj nie maja
dopuszczenia dla tadunkéw przekraczajgcych 2 tony na réznych miejscach zatadunku.
Szczegotowe informacje mozna znalezé w instrukcji obstugi pojazdu.

Certyfikat jest stanem na dany moment, dlatego przewidziano coroczng kontrole.

Kierowca jest zobowigzany do sprawdzenia prawidtowego stanu pojazdu przed
rozpoczeciem jazdy, zgodnie z krajowymi przepisami ruchu drogowego (STVO).
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Uberblick und Erkldrungen zur
VDI-Handelsanweisung

(zur Information)

o

zur Ladungssicherung

auf einem Fahrzeugtransporter

gemiR TUV Siid Gutachten G20230411-1
Stand: 11.04.2023
Entspricht der VDI 2700, 8.1
Gleit-Reibbeiwerte
Blockierkraft Radvorleger
Zurrpunktfestigkeit

Fahrdynamische Priifung

Stand 26.08.2024

1/4

Overview and explanations of the

VDI-Trading instruction

(for information)
AN
for load securing

on a vehicle transporter

according to expertise G20230411-1
published on 04/11/2023 by TUV Siid
Corresponds to VDI 2700, 8.1
Sliding friction coefficients
Blocking force of wheel chock
Lashing point strength

Driving dynamics test

Status 26.08.2024



Die verwendetet Zurrgurte miissen
generell die Anforderungen und der
Priifung mach VDI 2700 Blatt 8 Stand
09/2024 erfiillen. Endbeschlagteile siehe
Tabelle (Seite 3).

Freigegebene Endbeschlagteile

00

L

The lashing straps used must generally
fulfil the requirements and testing
according to VDI 2700 Sheet 8 as of
09/2024. See table for end fittings (side 3).

Authorized hook types for anchoring

Standard-Haken ©

(erforderlicher Hakendurchmesser: 15 mm +-1
mm) sind an den Positionen ® © O zugelas-
sen. Genauere Anwendungsbereich siehe
Tabelle (Seite 3).

T-Haken @

Dieser Haken wird fir alle Fahrzeuge an Posi-
tion ® empfohlen, da er weniger Verschleil® am
Fahrbahnblech verursacht. Genauere
Anwendungsbereich siehe Tabelle (Seite 3).

S-Hook ©

Dieser Haken wird fir alle Fahrzeuge an Posi-
tion ® empfohlen, da er weniger Verschleily am
Fahrbahnblech verursacht. Genauere
Anwendungsbereich siehe Tabelle.

2/4

4]

Standard hooks ©

(required hook material diameter: 15 mm +-1
mm) are authorized at positions @ © 0©.
See table for more detailed application
range (side 3).

T-shape hook @

This hook is recommended at position @ for
all vehicles, as it causes less wear on the
track plate. See table for more detailed
application range (side 3).

S-Hook ©

This hook is recommended at position ® for
all vehicles, as it causes less wear on the
track plate. See table for more detailed
application range (side 3).



Diese Tabelle ist fir LKW-Aufbau, Anhdnger mit Baujahr vor 10/2023 anzuwenden.

Hakenform 2 oder 3 ist im Bereich von 2 mm Fahrbahnstarken an Position 6 zu

verwenden! Dies ist auch fiir alle Ecotrans/Sattelanhanger unabhéngig vom Baujahr

anzuwenden.

This table is to be used for truck bodies and trailers built before 10/2023. Hook shape 2 or
3 is to be used in the area of 2 mm carriageway thicknesses at position 6! This also
applies to all Ecotrans/semi-trailers regardless of the year of manufacture.

Fahrzeugtyp & tatsachliche Masse | Vertikaler Winkel Zurrpunktfestigkeit min. Hakentyp
Vehicle type and actual mass Vertical angle | Min, Lashing point resistance | Hook type
PKW / passenger car 0° 500 daN o
0 — 1500 kg 45° 500 daN o
90° 500 daN °
PKW / passenger car 0° 700 daN e ©
1500 — 4500 kg 45° 700 daN e 6
90° 600 daN e 6

Diese Tabelle ist fiir LKW-Aufbau, Anhdnger ab Baujahr 10/2023 anzuwenden. Hakenform
1, 2 oder 3 ist im Bereich von Fahrbahnstarke ab 2mm an Position 6 anwendbar!

This table is to be used for lorry bodies and trailers built from 10/2023. Hook shape 1, 2

or 3 can be used in the area of carriageway thickness from 2 mm at position 6!

Fahrzeugtyp & tatsachliche Vertikaler Winkel | Zurrpunktfestigkeit min. Hakentyp
Masse Vertical angle Min, Lashing point Hook type
Vehicle type and actual mass resistance
PKW / passenger car 0° 700 daN o 8 ©
0 — 4500 kg 45° 700 daN 0 e 6
90° 600 daN o 660
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Erklarungen zur Handlungsempfehlung

Die VDI-Regulierung beschreibt in erster Linie die
Verladungsvorschrift und die zu verwendenden
Zurr- und Sicherungsmittel.

Das Zertifikat ,LASI-Handlungsempfehlung® wurde
erstellt, um die Ladeflache und die Zurrpunkte am
jeweiligen Aufbau zu definieren.

Hierzu gibt es einen Unterschied in der Belastung,
welche zwischen ~ 1,5 to und hoheren
Fahrzeuggewichten sein kénnen. (Details siehe
AML-Aussendung oder VDI 2700 Blatt 8.1)

Bauartbedingt, insbesondere Uber die permanente
Weiterentwicklung des Produktes an das sich
stetig andernde Ladegut (PKW), sind am Aufbau
diverse Klappen und Ladehilfen angebracht, sowie
gewichtsoptimierte Bauteile.

Die Nachristlésungen (Abhebesicherungen) bieten
insbesondere bei neuen Fahrzeugen bereits
integrierte Losungen. Auf alten Aufbauten sind
diese nicht vorhanden, eine zusatzliche Sicherung
mittels der Gurte ist aber moglich. (Details der
betroffenen Funktionen finden sie im
Informationsblatt zum jeweiligen Aufbau.)

Aus gewichtstechnischen Griinden sind diverse
Bauteile aus Aluminium oder in 2,5 mm
Blechausfiihrung gefertigt. Eine Belastung mittels
Hacken in 90° Winkel fiihrt zu einer Punktlast und
beeintrachtig bei Uberbelastung die Lebensdauer
des Bleches bei Ladungen dber 1,5 to.

Die neuen Zurrmittel sind darum mittels T-Haken
und S-Haken am Losende ausgestattet, das erhoht
generell die Lebensdauer des Bleches. Zusatzlich
sind bei Aufbauten nach 11/2023 die
gewichtsoptimierten Bauteile unter 2,5 mm in
hochfesten Werkstoffen ausgefiihrt. (Kz. VDI 2700)

Generell gilt bei Schaden am Blech bei
Ausbeulungen +/- 2,5 mm ist der Zurrpunkt nicht
mehr zulassig. Bei Rissbildung ist die erste
Lochreihe im Umkreis nicht zu verwenden.

Weiters ist zu beachten, dass altere Fahrzeuge
(vor 2012) an diversen Stellplatzen generell keine
Freigabe flir Fahrzeuge Uber 2 to aufweisen, dies
entnehmen sie aus der Betriebsanleitung des
Fahrzeuges!

Im Zertifikat handelt es sich um eine
Momentaufnahme, darum wurde auch eine
jahrliche Uberpriifung vorgesehen.

Der Fahrer ist verpflichtet den ordnungsgemafen
Zustand vor Fahrtantritt, gemaf nationaler STVO,
zu kontrollieren.
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Explanations of the recommended action

The VDI regulation primarily describes the loading
instructions and the lashing and securing
equipment to be used.

The “LASI recommendation for action” certificate
was created to define the loading area and the
lashing points on the respective body.

There is a difference in the load, which can be
between ~ 1.5 tons and higher vehicle weights.
(For details, see the AML publication or VDI 2700
Sheet 8.1)

Due to the design, in particular the permanent
further development of the product to the
constantly changing load (cars), various flaps and
loading aids are attached to the body, as well as
weight-optimized components.

The retrofit solutions (anti-lift devices) already offer
integrated solutions, especially for new vehicles.
These are not available on old superstructures, but
additional securing using the belts is possible.
(Details of the functions concerned can be found in
the information sheet for the respective body).

For weight reasons, various components are made
of aluminum or 2.5 mm sheet metal. Loading by
means of hooks at a 90° angle leads to a point load
and, if overloaded, impairs the service life of the
sheet metal for loads over 1.5 tons.

The new lashing equipment is therefore equipped
with T-hooks and S-hooks at the loose end, which
generally increases the service life of the sheet
metal. In addition, the weight-optimized
components under 2.5 mm are made of high-
strength materials for superstructures according to
11/2023. (Code VDI 2700)

In general, the lashing point is no longer
permissible in the event of damage to the sheet
metal with bulges of +/- 2.5 mm. If cracks form, the
first row of holes in the perimeter must not be used.

It should also be noted that older vehicles (before
2012) generally do not have approval for vehicles
over 2 tons at various parking spaces; this can be
found in the vehicle's operating instructions!

The certificate is a snapshot, which is why an
annual inspection has been scheduled.

The driver is obliged to check that the vehicle is in
proper condition before driving, in accordance with
the national STVO.
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Instrukcja uzytkowania paséw mocujacych Dolezych

Zasady uzytkowania
Zabezpieczenie tadunku jest przede wszystkim sSrodkiem majgcym na celu
wyeliminowanie zagrozenia dla oséb, zwierzat i rzeczy podczas normalnych warunkéw
drogowych. Do normalnych warunkdéw drogowych naleza réwniez:

e petne hamowanie,

® manewry omijania, takie jak wymuszone zmiany pasa ruchu,

e nieréwnosci nawierzchni.
Zabezpieczenie tadunku stuzy takze zapewnieniu jakosci ustugi i/lub produktu.
Srodki mocujace Dolezych spetniajg wszystkie wymagania norm DIN EN 12195-2, -3 i -4.
Uzywaj srodkdéw mocujgcych Dolezych wytgcznie do mocowania tadunkéw, nigdy do
podnoszenia tadunkéw!
Przed pierwszym uzyciem przeczytaj uwaznie te instrukcje obstugi i przestrzegaj jej
zalecen podczas korzystania z produktéow Dolezych.
W przypadku innych srodkdw mocujacych Dolezych, prosze zamowi¢ osobno instrukcje
obstugi lub pobrac jg ze strony www.dolezych.pl
Zwracamy uwage na nastepujace obowigzujgce przepisy i zasady techniczne:

e Zasady zapobiegania wypadkom spowodowanym nieprawidtowym

zabezpieczeniem tadunku (postepowanie prewencyjne).

e Przepisy dotyczgce zapobiegania wypadkom pojazddw.

e Eksploatacja srodkéw pracy.

e Zabezpieczenie tadunku i rozktad masy na pojazdach.

e VDI 2700 ff. Zabezpieczenie tadunku na pojazdach drogowych.
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DIN EN 12195 Zabezpieczenia tadunku na pojazdach drogowych —
bezpieczenstwo.

Czes¢ 1: Obliczanie sit podczas transportu tadunku.

Czesc¢ 2: Pasy mocujace.

Czes¢ 3: Lancuchy mocujace.

Czesc 4: Liny stalowe mocujace.

Prosze réwniez uwzgledni¢ dodatkowe przepisy szczegblne, na przyktad podczas
transportu materiatow niebezpiecznych, koleja lub statkiem.
Ostrzezenia dotyczace zagrozen

Obcigzaj pasy mocujace tylko do dopuszczalnej sity uciggu podanej na etykiecie.
Nie nalezy uzywaé¢ paséw mocujacych jako srodkéw do podnoszenia lub
podwieszania tadunku.

Hak mocujacy nalezy obcigzac¢ tak, by element punktu mocowania (naczepy)
znajdowat sie w podstawie gardzieli haka. Haki mocujgce nie mogag by¢ obcigzane
na ich zakonczeniach (szpicach).

Nie nalezy mocowac tadunku w taki sposdb, by elementy napinajgcych lub haki
byty narazone na trwate odksztatcenia.

Przy tadunkach z ostrymi krawedziami lub chropowatymi powierzchniami, pasy
mocujagce moga by¢é uzywane tylko wtedy, gdy miejsca narazone sa
zabezpieczone. Ostra krawedz wystepuje, gdy promien krawedzi (r) jest mniejszy
niz grubos¢ pasa (d). Ochrona DolLex chroni pas przed ostrymi krawedziami
tadunku.

d

UWAGA: Przesuniecia pasa na ostrej krawedzi tadunku moze skutkowaé
zniszczeniem ochron zabezpieczajacych pas.

Ochrony z PVC i PU stuzag wytacznie jako ochrona przed scieraniem na
chropowatych powierzchniach. Ochrony kagtowe Dolezych sg szczegbélnie
odpowiednie do ochrony przed krawedziami prostopadtosciennych tadunkdéw.
Prawidtowo napiety pas musi mie¢ co najmniej 22 owinie¢ wokét potosi zapadki.
Pasy mocujgce nie mogg by¢ wigzane.

Nalezy uzywac tylko jednolitych srodkéw mocujgcych do zabezpieczania
tadunku (np. z tego samego materiatu, o tej samej dopuszczalnej sile uciggu).
Wyjatki sg mozliwe np. przy taczeniu réznych metod mocowania.

Nalezy chroni¢ pasy mocujgce podczas prac ciecia, szlifowania lub spawania.
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e Nie nalezy przecigzaj paséw mocujgcych. Nie nalezy uzywac¢ dodatkowych
mechanicznych srodkdw (np. rur czy pretow) wydtuzenia dZzwigni napinacza
podczas do napinania pas.

e Paséw mocujgcych nie nalezy uzywaé po ztamaniu lub deformacji elementéw
napinajgcych lub tgczacych.

¢ Nie nalezy ktas¢ tadunku na pasie, jesli moze to uszkodzi¢ pas.

e Po napieciu nalezy zamkng¢ element napinajacy (zapadke).

e Nalezy regularnie konserwowac element napinajacy (zapadke — poprzez
smarowanie lub oliwienie elementéw ruchomych).

e Nalezy chronic¢ etykiety przed uszkodzeniami, utrzymujac je z dala od krawedzi
tadunku i, jesli to mozliwe, od samego tadunku.

e Podczas pracy nalezy nosi¢ rekawice ochronne i uwazac¢ na ruchome czesci, aby
unikna¢ przyciecia palcow.

UWAGA: Materiat pasow jest barwiony. Bezposredni kontakt z powierzchniami (np.
materiatami takimi jak tworzywa sztuczne, lakierowane powierzchnie itp.) moze
powodowaé przenoszenie pigmentow barwnych z pasa na powierzchnie tadunku lub
podnosnika. Mozna uniknaé¢ odbarwien lub odciskéw uzywajac odpowiednich
przektadek.

Wybér paséw mocujacych Dolezych

Decydujace dla wyboru odpowiednich paséw mocujgcych Dolezych sg m.in.:

o Wielkosé, ksztatt, waga i rodzaj tadunku

e Tarcie (M) miedzy tadunkiem a powierzchnig zatadunkowg (nalezy zwréci¢ uwage
na powierzchnie stykajacych sie materiatéw!)

e Metoda mocowania (np. mocowanie przez opasanie, mocowanie skosne,
mocowanie diagonalne lub ich kombinacje)

e Wymagania dotyczace pojazdu (np. punkty mocowania, dopuszczalne
obciazenie, rozktad masy)

e Powierzchniatadunku (np. ostre krawedzie, chropowate powierzchnie —w takich
przypadkach konieczne sg dodatkowe zabezpieczenia, takie jak ochrony katowe
lub rekawy ochronne).

UWAGA: Nieprawidtowy wybér moze spowodowac awarie srodka mocujacego
Pasy mocujace Dolezych nie nadaja sie do:

e tadunkéw o ostrych krawedziach (tylko z dodatkowymi ochronami krawedzi lub
odpowiednig powtoka).

e tadunkéw o temperaturach poza zakresem -40°C do +100°C (poliester i poliamid)
oraz -40°C do +80°C (polipropylen).

Zagrozenie przecigzeniem

Pasy mocujace Dolezych nie moga by¢ obcigzane ponad ich dopuszczalng site naciggu
(LC). Moze to spowodowac upadek tadunku. Nalezy przestrzegac¢ podanej dopuszczalnej
sity naciggu.

Uzytkowanie pasow mocujacych Dolezych

Przed pierwszym uzyciem sprawdz, czy identyfikacja i wymiary pasa mocujacego sg
prawidtowe i odpowiednie do zamierzonego zastosowania.

UWAGA: Nigdy nie uzywaj uszkodzonego srodka mocujacego ani takiego, ktorego
oznaczenie jest nieczytelne!

Stosowanie paséw mocujacych Dolezych
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Pasy dwuczesciowe sktadajg sie z czesci dtugiej — tasma z hakiem oraz czesci krotkiej —
tasma z hakiem i urzadzeniem napinajagcym (napinacz) lub hak zintegrowany z
napinaczem.
Identyfikacja paséw mocujacych Dolezych
Wszystkie pasy mocujgce Dolezych majg wszytg etykiete zgodng z normg DIN EN 12195-
2. Na etykiecie znajduja sie:
e Zdolnos¢ mocowania (LC) w daN
e Normalna sita reczna SHF w daN =50 daN
e Sita naciggu STF w daN, osiggana przy normalnej sile recznej 50 daN
e Norma, wedtug ktdrej pas zostat wyprodukowany
e Materiat tasmy: PES (poliester) - niebieska etykieta, PA (poliamid) - zielona
etykieta, PP (polipropylen) - brgzowa etykieta
o Dtugosé uzytkowa L1 w metrach
e Rok produkciji
e Nazwa lub symbol producenta DK = Dolezych Katowice
e Kod identyfikowalnosci
e Znak GSijednostka kontrolna - jesli pas ma takg certyfikacje
e Dopuszczalna zdolno$é mocowania (LC) z oznaczeniami dla paséw jedno- i
dwuczesciowych (bezposrednie i przez opasanie tadunku)
e Informacja: Nie stosowa¢ do podnoszenia!
e Wydtuzenie przy dopuszczalnej sile naciggu
Transport tadunkéw
Podczas zatadunku pojazdu nalezy przestrzegaé¢ odpowiednich przepiséw dotyczgcych
pojazdéw oraz ich zatadunku.
Szczegodlnie istotne zasady
e Pojazdy mogg by¢ zatadowywane tylko tak, aby nie przekracza¢ dopuszczalnych
wartosci dla:
— catkowitej masy,
— obcigzen osi,
— obcigzenia statycznego,
— obcigzenia siodta.
e Rozktad tadunku musi by¢ taki, aby nie wptywat negatywnie na prowadzenie
pojazdu.
Planowanie zatadunku i roztadunku:
e Nalezy zabezpieczy¢ tadunek tak, aby nie stanowit zagrozenia podczas
normalnych warunkéw transportowych.
e Nalezy unikac¢ zagrozen podczas zatadunku i roztadunku zwigzanych z bliskoscig
nisko zawieszonych przewoddw elektrycznych.
Zabezpieczenie tadunku to przede wszystkim ochrona osob!
1. Sprawdz, czy tadunek jest stabilny. Zabezpiecz niestabilny tadunek za pomoca
odpowiednich srodkéw mocujacych. Kryteria stabilnosci znajdziesz w VDI 2700
Blatt 2. Stwérz stabilne jednostki z niestabilnych tadunkow (np. poprzez
umieszczenie ich w kontenerach lub spietych pakietach). Uzyj odpowiednich
podpor, podktadek, ksztattek dedykowanych tadunkom o réznych ksztattach i
formach.
2. Wybierz odpowiednig metode zabezpieczenia tadunku:
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Mocowanie przez opasanie: Zabezpieczanie przez dociskanie tadunku do
powierzchni zatadunkowej za pomoca srodkéw mocujacych. Kat mocowania
powinien by¢ mozliwie jak najwiekszy (pasy pionowo, a=90°). Metoda
odpowiednia dla matych i srednich tadunkdéw.
UWAGA: Sita napiecia pasa nie moze przekraczaé¢ 50% dopuszczalnej zdolnosci
mocowania LC pasa mocujacego! Wymagane sa co najmniej dwa pasy do
mocowania wolhostojgcego tadunku.
Mocowanie diagonalne: Srodki mocujace sg bezposrednio przymocowane
miedzy punktami mocowania tadunku a powierzchnig zatadunkowsg. Katy
mocowania powinny wynosi¢ od 20° do 65° dla kata pionowego a oraz od 6° do 55°
dla kata poziomego B. Metoda odpowiednia dla ciezkich tadunkéw, wymagajaca
co najmniej czterech srodkéw mocujacych.
Kombinacje: Mozna taczy¢ rézne metody mocowania tadunku lub stosowacé
dodatkowe srodki zabezpieczajgce. Chetnie udzielimy dodatkowych informaciji!
Mocowanie tadunku:
e Nalezy starannie zabezpieczy¢ tadunek. Zwiniete, nieuzywane pasy nalezy
przechowywaé w suchym miejscu.
e Nalezy regularnie napina¢ pasy podczas transportu, zwtaszcza w jego
poczatkowej fazie.
UWAGA: Kazdy napiety pas mocujacy wydtuza sie. Wartos¢é wydtuzenia powinna byé
podana na etykiecie pasa mocujacego. Pasy mocujace Dolezych maja bardzo mate
wydtuzenie, maksymalnie 5%. Niemniej jednak konieczne jest regularne napinanie!
3. Ustalanie niezbednych srodkéw mocujacych:
Najprostsze jest ustalanie niezbednych s$srodkéw mocujgcych za pomoca metody
Dolezych. Warunkiem jest stabilnos¢ i odpornos$¢ na przewracanie tadunku (VDI 2700
Blatt 2) oraz znajomosc¢ katdw mocowania a i B, wspotczynnika tarcia p i wagi tadunku.
Wspodtczynnik tarcia g mozna znacznie zwiekszyé, stosujac mate antyposlizgowa
DoMatt.
Wspodtczynnik tarcia moze zostaé drastycznie zmniejszony przez brudne lub zattuszczone
powierzchnie, az do wartosci 0,01. Wspoétczynnik tarcia p wynoszacy 0,3 oznacza, ze do
przesuniecia tadunku o masie 1 tony potrzebna jest sita 300 daN. Oznacza to, ze
pozostate 700 kg wagi tadunku musi by¢ zabezpieczone, na przyktad za pomoca trzech
paséw mocujgcych DoZurr5000 (LC = 2500 daN), metoda mocowania dociskowego, sita
wstepnego naciggu po 250 daN, kat mocowania a = 90°.
4. Sprawdz przed otwarciem pasow mocujgcych
Upewnij sie, ze tadunek jest stabilny rowniez bez sSrodkdw mocujacych. Jesli nie jest lub
masz watpliwosci, zabezpiecz tadunek przed otwarciem za pomocag S$rodkéw
mocujgcych. Pasy mozna usunac tylko wtedy, gdy nie ma zagrozenia upadku lub
przewrdcenia niestabilnego tadunku.
Wskazowki dotyczace zastosowania
Czyszczenie paséw mocujacych Dolezych
Pasy mocujgce Dolezych nalezy czysci¢ czystg woda bez dodatku chemikaliéw. Mokre
pasy nalezy pozostawi¢ do naturalnego wyschniecia na powietrzu. Paséw podczas
suszenia nie nalezy nagrzewac urzgdzeniami generujgcymi ciepto.
Przechowywanie i uzywanie paséw mocujacych Dolezych
Przed przechowywaniem sprawdz pasy pod katem uszkodzenn. Nie przechowuj
uszkodzonych pasow. Przechowuj pasy w czystym, suchym i dobrze wentylowanym
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miejscu, z dala od zrédet ciepta, chemikaliéw, gazéw, korozji, bezposredniego Swiatta
stonecznego i innych zrodet promieniowania UV. Po dtuzszym czasie przechowywania
sprawdz dziatanie paséw, zwtaszcza ruchomych czesci.
Uzywanie pasow mocujacych Dolezych w kontakcie z chemikaliami
Materiaty, z ktérych wykonane sag pasy mocujace Dolezych (PES, PA, PP), réznig sie
wtasciwosciami fizycznymi i odpornoscig na chemikalia.
UWAGA: Wszystkie materiaty pasow moga ulec zniszczeniu lub znacznie zmniejszyé¢
swoja wytrzymatosé pod wptywem chemikaliow, w zaleznosci od ich stezenia,
temperatury i czasu kontaktu!
W przypadku kontaktu z chemikaliami, nalezy natychmiast umy¢ pas czystg wodg lub
odpowiednim srodkiem, przestrzegajgc zasad BHP. Nawet tagodne roztwory kwasoéw lub
zasad moga przez odparowanie skoncentrowac sie w pasie i spowodowac uszkodzenia!
Uzywanie paséw mocujacych Dolezych w réznych temperaturach
Pasy mocujgce Dolezych sg odpowiednie do nastepujgcych zakresdw temperatur:

e Poliester PES, Poliamid PA: -40°C do +100°C

e Polipropylen PP: -40°C do +80°C
W zaleznosci od srodowiska chemicznego podane zakresy temperatur moga sie
zmieniaé; w takich przypadkach nalezy zasiegngé¢ porady producenta.
Regularne przeglady
Pasy mocujgce nalezy przegladac co najmniej raz w roku. W zaleznosci od warunkow
uzytkowania moga by¢ konieczne czestsze przeglady, szczegdlnie:

e przy czestym uzytkowaniu,
przy zwiekszonym zuzyciu,
w przypadku korozji,
w przypadku dziatania wysokiej temperatury,

e jesliistnieje zwiekszone ryzyko uszkodzen.
Regularnie przeprowadzaj wizualne inspekcje w celu wykrycia uszkodzen, ktére moga
wptywac na bezpieczne uzytkowanie produktu. Inspekcje powinny obejmowac
elementy ztgczne i oznaczenia.
Pasy mocujgce nalezy wycofaé z uzycia, jesli:

e istniejg jakiekolwiek watpliwosci co do ich uzytecznosci,

e brakwymaganych oznaczen (etykieta lub przywieszka),

e pozdarzeniach, ktére moga wptynac¢ na parametry.
Przyktady uszkodzen paséw mocujacych:

e otarcia na powierzchni,

e nacieciawzdtuzne lub poprzeczne,

e naciecia lub otarcia na krawedziach tasmy,

e plamy lub petle,

e dziatanie chemikaliéw,

e uszkodzone lub zdeformowane elementy napinajgce lub ztgczne.
Serwis przegladéw Dolezych
Skorzystaj z mobilnego serwisu przegladoéw Dolezych.
Serwis napraw Dolezych
W przypadku uszkodzen paséw mocujgcych, mogg one zosta¢ naprawione przez
specjalistéw Dolezych. Nigdy nie prébuj naprawiaé¢ paséw samodzielnie!
Pasy mocujace Dolezych nie moga by¢ uzywane, jesli:
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e uszkodzenia przedzy i przeciecia w tkaninie przekraczajg 10% przekroju,
e uszkodzenia szwdéw nosnych,
e odksztatcenia spowodowane dziataniem ciepta (tarcie, promieniowanie),
e uszkodzenia spowodowane dziataniem agresywnych substanciji,
e odksztatcenia, pekniecia lub inne uszkodzenia elementdéw napinajacych lub
ztgcznych (np. rozszerzenie gardzieli haka o 5% lub wiecej),
e brak lub nieczytelne oznaczenia.
Kontakt
Jesli masz pytania, skontaktuj sie z nami!

Dolezych Katowice Sp. z o.0.
ul. Koszykowa 1B

40-760 Katowice

Tel. +48 32 60 35 801

E-mail: info@dolezych.pl
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